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ABSTRACT
The transport represents an important activity ¢peffiectuated a big territorial unit, as wall
as in a resident formation and zone. It is necgsgaunderstand transport as an integral,
preferably perfectly working activity, which is emed by all transport branches. Its main
aim is interconnection of single places of a |ifedi
The target of this project was to analyze the frartsservices as an unignorable part of the
tourist trade. For the example study were chosamsport literacy and transport services in
the selected regions of the Czech Republic. Inetle@sas was made an analysis based on
the questionnaire research in the segment of thvensity students. With help of the results
of these analyses was compiled an evaluation arah ttihere were made some
recommendations for improving the transport ses/aad literacy in the regions.

Kli ¢éova slova:dopravadopravni gramotnostestovni ruchanalyza

ABSTRAKT
Doprava pedstavuje vyznamnotinnost, konanou jak ve velkém GUzemnim celku, tak v
sidelnim utvaru a zén Dopravu je nutno pojimat jako jednotnou, pokudznmdokonale
funguijici cinnost, ktera je zaji®vana vSemi dopravnimi obory zaelem kvalitniho
propojeni jednotlivych mist Zivotniclkejd.
Jako pipadova studie byla vybrana dopravni gramotnosb@avni sluzby ve vybranych
regionech Ceské republiky. Vdchto oblastech byl proveden vyzkum na zéklad
dotaznikového S&ni na segmentu vysokoSkolskych stufefomoci vysledku z analyz
bylo sestaveno vyhodnoceni a dale byly vypracovaayrhy na vylepSeni dopravni
obsluznosti a dopravni vychovy v danych regionech.
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UvoD
Doprava pai mezi zakladni poeby lidstva, pedevsim diky rozdilnému potencialu zemi
swta (lidé nenachazeji ve svém okoli vSechno to,atiepuji k Zivotu a jsou tedyimuceni
piemig’ovat své hmotnédei i sebe sami).
Doprava, ktera zp@tku lidem jen umafovala gekonavat vzdalenosti, se dnes stala
hybnou silou Zivota spateosti. Doprava zZstupnila ¢lovéku swt, stala se nezbytnou
soutasti jeho kazdodenniho Zivotagupe rytmus hospodsétvi kazdého statu.
Pod pojmem dopravni gramotnost chapeme mimo jirdogha pochopeni symtiplkteré
maji rozmanity charakter, ivie se jednat naiklad o piktogramy, jazykoveé kédy vizualni
symboly. Tato znalost umadje jedincovi samostatny, bezpg a efektivni pesun z mista
na misto. Dopravhgramotny je tedy ten, kdo porozumimto symbolm, dokaze se podle
nich pesouvat z mista na misto a je schopny se v dan@mlrision prostedi rychle
adaptovat.
Dopravni gramotnost je nedilnou gésti kazdodenniho Zivota lidi, kiedopravu ve s§j
prosgch vyuZivaji. Dopravni prostdky vybiraji podle finafni nar@&nosti, rychlosti,
pohodli nebo dogpiljicich sluzeb.
Dopravni gramotnost ma Gzky vztah k environmentajichow v oblasti dopravy préavve
své praktické sloZzce a prAw ckti. Déti jsou @i samostatném pohybu odkazany na
ekologicky Setrné zisoby dopravy. Ostatni vyuZivaji pouze v doprovodaspdych
(automobilova doprava, letecka doprava). deité, aby se jiz v po#nné ranném ¥ku
zatal budovat pevny postoj, zohkagjici pfi volbé zpisobu dopravy vSechnyuakkzité
aspekty vetns environmentalniho.
Aspekt bezp&nostni mé& pokryt tzv. dopravni vychova, a protojise dale specificky
nezabyvame. Za idealni povaZzujeme rsi dopravni vychovy tak, aby pokryvala celou
Skalu dopravni gramotnosti.
Relativre novy pojem ,dopravni gramotnost* vychazi podle #kvé (2003) z pojmu
kulturni gramotnost Vyjadije v3ak jiné pojeti nez tomu je u dopravni vychditgra byla
ve vztahu k &tem zazita a do vychownvzdlavaciho procesu a ve&kdvacich prograrin
zallerena jiz v gredchozim obdobi. Zakladem pro pochopeni pojmu dopigramotnosti je
podle KikuSové a KozZuchové (2005) akceptovat tézijde o praci se symboly, které maji
razny charakter (od piktograim jazykovych kéd po jiné vizuélni symboly). Prév
orientace ve vySe uvedenych symbolech um@ samostatny, efektivni a hlavhezpeny

piesun z mista na misto.
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Napiklad vyzkumem, ktery realizoval na konci 80. let prvni polovirg 90.let 20.stoleti v
Australii R. Wickert (Wickert, R., 1989; Wickert,. RKevin, M. 1995), bylo dokazano, ze i
negimeé metody mohou relatigrpresré urtit dopravni gramotnost.

Respondenti v podstabdpovidali na otazky, které souvisely s jejichkfrenci cestovani,
jejich samostatnosti na cestach, doro#use v cizojaz§ném prostedi atd.

Na druhé strankanadsky negmy vyzkum dopravni gramotnosti, ktery progfdD. Neice

a M. Adsell vroce 1991 nebyl takigsny. Jako igsréjSi se ukazalo sebehodnoceni
dopravni gramotnosti. Bylo pouZit@tfbodové Skaly, na které & respondenti utit své
cestovatelské dovednosti. Bohuzel 72 % resporidertilo své dovednosti jako slabé, i
v testu gramotnosti dosahli slabych vyskedk

Nekterymi aspekty dopravni gramotnosti se zabyvayikum zahajeny v roce 2002, na
kterém spolupracovali sociologové, psychologovédagogové Velké Britanii, Spéska,
Némecka, Rakouska a Slovenska. Ten mimo jingazhil vyznam dopravni gramotnosti,
kdyZz konstatoval zrimy zajem mladych lidi o mobilitu v rdmci evropskyeemi, ale
zarovei poukazal na slabé znalosti piesti cizich stdt, ale i problematickou jazykovou
vybavenost, kterou velkdast respondefitzminovala jako mirny handicap. ZkuSenosti
s cestovanim do zahr&ni tedy vlastd ziskavani novych kompetenci z oblasti dopravni
gramotnosti fispiva podle Mach&ka, L., Fusse, D a Boehnkeho, K. (2007) k prohldmbv
evropské identity, tedy k jednomu z propagovanyithEEvropské unie.

METODIKA A CILE PRACE
Cilem tohoto ¢lanku je analyzovat problematiku dopravni gramadinossegmentu
vysokoskolskych studeitve vybranych regionecfieské republiky. Ze ziskanych Gdaj
pak provést porovnanigetre navrhi ke zlepSeni stavajiciho stavu.
Prace se sklada z celkem 11 nahodile vybranychstitffeské republiky. K analyze bylo
vyuzito prizkumi provedenych na segmentu vysokoSkolskych stugekiei v téchto
oblastech Zziji nebo studuji. Vysledky jednotlivy¢iasti jsou vzajemin porovnany a
vyhodnocovany.
Aby mohla byt Uzemi dostatet analyzovana, byloi¢ba je zmapovat nejen z hlediska
nabidky a poptavky po sluzbach cestovniho rucleutedé prozkoumat jejich séasny stav
v oblasti dopravy a dopravni vychovy.
Ve zkoumanych regionech byly zadany identické dutgz s otevenymi i uzavenymi
otazkami. Terénni S&ni nelo vyvratit — eventueld potvrdit g'edem stanovené hypotézy o

Urovni dopravni gramotnosti studéntS. Dotazovani bylo uskutesno pisema.
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V zawregné ¢asti jsou pedlozeny navrhy na zdokonaleni &asného stavu, jejichz cilem je
zlepSeni dopravni gramotnosti, dopravnich sluZzebpralni vychovy a celkového

potencionalu dopravy v danych regionech.

Dotaznikové Sefeni probihalo v #chto oblastech:

Jihatesky kraj - Strakonicko, Pisecko, Taborsk&skobudjovicko, Jindichohradecko,
Dagicko, Ceskokrumlovsko

Plzaisky kraj - Klatovsko, SuSicko

Vysatina - Havltkobrodsko, Jihlavsko

Stredaiesky kraj - Fibramsko, Sedhnsko, BeneSovsko

Praha

Pardubicky kraj - Pardubicko

VYSLEDKY
Jihoéesky kraj
Pisecko
Cely Pisecky region je dopravrdostupny po silnicich, po Zelezni@asténe pak i za
prispeni dopravy letecké a lodni.

Z grafu 1 vyplyva, Ze té# 2/3 dotazovanych pouzivéigest do Skoly/zamstnani
automobil nebo autobus. Tytotgwby dopravy jsou @pdnostovany i z divodu rychlosti,
kterou preferuje 43 % respondé&ntZ dotaznikového Setni vyplyva, Ze dopravni
prostedky vyuziva 45 % lidi kazdy den a 34 %kalikrat tydré. Dotazovani, kte
nepouzivaji zadné dopravni prestky (13 %) uvedli, Ze chodi¢gky z divodu blizké

vzdalenosti.
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Graf 1 VyuZziti dopravnich progedki pri cest do Skoly nebo zad#stnani.

AUt dopravnich prostiedka pi cesE do Skoly nelx
zan&stani.
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30206
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Pramen: Vlastni vyzkum

Prudky nafist pouzivani modernich technologii — zejména irtierje jednoznme vidét

v nasledujicim grafu.

Graf 2 Zdroje ziskavani informaci o spojich.

Zdroje ziskavani infonmaci o spojich.

8% 1%0

O z intemetu
319¢ m Kasické jizdnfady
O ponoci nob. Telefonu

60%% O jiné

Pramen: Vlastni vyzkum

Vysledky z oblastiCeskobudjovicka a Ceskokrumlovska

Cesky Krumlov - Systém MHD Weském Krumlo¥ je tvaien tak, aby: dokéazal pokryt siti
linek celé nésto, zajistil dostataou cetnost spaj odpovidajici poptavce cestujicich a
nabidnul kvalitni spojeni v poZadovanychésech.

Ceské Budfovice jsou vyznamnou dopravnifikovatkou. Nejvyznam¥si pozemni
komunikaci je silnice 1.riidy ¢islo /3 MiroSovice (nhapojeni na dalnici D1) - Béog -
Votice - Tabor - Veseli nad LuZnici Geské Budjovice - Kaplice - Dolni Dvtists. V
budoucnu bude v tomto €nmu uvedena do provozu nova pozemni komunikace, n&ede
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¢ast&ng jako dalnice pod ozianim D3. Prvni Zelezéi tra’ v Ceskych Budjovicich byla
zarove vibec nejstarSi Zeleznici v kontinentalni Ewoonésprezna Zeleznice do Lince
byla v plném provozu od roku 1832. V gasné dob jsou Ceské Budjovice velmi

vyznamnou Zeleztni kiizovatkou - vychazi odtudéptrati.

Graf 3Kdy jste se poprvé setkal/a s dopravni vychovou?

Kdy jge se poprvé setkal/a s dopravni wchovou O v matefské
Skole
m 1% m na zakadni
0O 0% O 1% Skole
0 2%

O na stredni Skole
O 45%

O na VOS nebo

| 51% VS

B nesetkal/a jsem
se s dopr.
Vychovou

O jinde

Pramen: Vlastni vyzkum

51 % dotazanych odpéslo, Ze se setkalo s dopravni vychovou na zaklakioies 45 %
odpovdélo, Ze v mateské Skole. 2 % respondénse setkala s dopravni vychovou poprve
az na gedni Skole a po 1 % odp&kli respondenti, Ze se nesetkalibec s dopravni
vychovou nebo jinde,ipdevSim doma od ragi.

Graf 4 Ktery dopravni progedek vyuzivate néaseji?

Ktery dopravni prost rfedek wuzivate nej ¢astéji?

O auto
B autobus
O viak
o MD

B jiny

| 0% o 18%

0 37%

0 19%

Pramen: Vlastni vyzkum
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JelikoZ se jedna o regiorjeskokrumlovsky & eskobudjovicky, kde grevazuje MHD, tak
nejvice dotazovanych, to je 37 %, prawdpowvdélo, Ze netastji vyuziva MHD. 26 %
vyuZziva autobus, 19 % vlak a 18 % osobni automdhjimave je, Ze nikdo z dotazovanych

nevyuziva jizdni kolo.

Téborsko

Tabor leZi na kZovatce vyznamnych silkmich tras Praha €eské Budjovice - Linec
a Plze - Jihlava - Brno. Je pa¥me dalezitym dopravnim uzlem, a pré&yproto by tudy v
budoucnu nila vést také déalnice D3 a IV. Zelegmi koridor. Tabor je také tdlezitou
Zeleznéni kiizovatkou, krond trati 220 Praha €eské Budjovice sem vedou i trat201
Tabor — Pisek — Razice, 224 Tabor — Horni Cerk202aTabor — Bechyn Taborského
regionu se také dotkne planovana vystavba IV. haleiho koridoru.

Nasledujici graf 5 znazije, Ze 96 % z celkového §a studeni se s dopravni vychovou
setkalo uz na zakladni Skole. 2 % studesa setkalo s dopravni vychovou §edtive, a to

v mateéské Skole.

Graf 5 Kde jste se poprvé setkal s dopravni vycli@vo

O na zakladni Skole
M na stfedni Skole
O jinde(materska skola)

1% 2% 1%
O nesetkal

96%

Pramen: Vlastni vyzkum

Mezi nefasgji vyuzivané prosedky studeni pati autobusy, kterymi cestuje do Skoly 41
% studeni. 20 % studerit jezdi do Skoly bdi autobusem, nebo vlakem a 19 % student
vyuziva g cest do Skoly jen vilak (viz graf 6). Auto, autobus neldak vyuzivd 5 %
student, 4 % studerit jezdi do Skoly autem nebo autobusem. 3 % studerti do Skoly
autem a 1% #id4 auto s viakem. 7 % studémhodi do Skoly §8ky.
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~rs 7

Graf 6 Které dopravni progedky vyuzivateifo ces# do Skoly?

@ auto

B autobus

Ovlak

O autobus nebo viak
B auto nebo viak

O auto nebo autobus

5% 7% 3% B auto, autobus nebo viak
° Ojiné(p &5ky)

41%

20%
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Pramen: Vlastni vyzkum

Graf 7 uvadi zdroje, z kterych studenti ziskavajioimace o spojich. Mezi rgstji
vyuzivané zdroje pé#tinternet, kterému dav&gdnost 45 % studeitJizdnirady i internet
vyuziva 27 % studefit zatimco 23 % studeinthledd informace o spojich jen v jizdnich
fadech. Internet, jizdniady i mobilni telefon vyuziva 2 % studéntinternet a mobilni
telefon voli @i hledani informaci 1 % student také 1 % studeitvyuziva jizdnirady a

mobilni telefon. Jiné zdroje neZ uvedené voli thiké student.

Graf 7 Odkud ziskavate informace o spojich?

@internet

M jizdni fady

Ointernet i jizdni Fady

O Internet i mobilni telefon

M jizdni fady i mobilni telefon
@internet, jizdni fady i mobilni telefon

106 1% 2% 1%

Hjiné

27%
45%

23%

Pramen: Vlastni vyzkum
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Jind¥ichohradecko a D&icko

DuleZitou silnici I. tidy, je silnice 1/23 J. Hradec — Studend —¢Tel Tiebi — Brno. Je
dopliikovym tranzitnim tahem vedle dalnice D1 z jizn{téch na Vyseinu a jizni Moravu.
Zeleznini doprava-Déickem prochéazi regionalni ti&. 227 Kostelec u Jihlavy — Tel
Slavonice. Tré je ve Slavonicich ukamna, takze jeji vyznam pro regionalni dopravu je
minimalni. Jeji vyznam se zvysi po planovaném pagodo Dolniho Rakouska ve 8m
Fratres — Waldkirchen. Doprava je organizovana &y, byl zajistn dovoz a odvoz Zak
i pracujicich do a z Jidthova Hradce, ato jak od Horni Cerekve, tak odelienad
LuZnici.

Autobusem se né&pstji dopravuje 88 dotazanych (viz graf 8). MHD ozZiha 46
responderit jako dopravni progedek, kterym se dopravuji dapgji. Vlakem se nejastji
dopravuje 41 dotadzanych. Auto jakoupwopravni prosedek, vyuzivA népstji 22

responderit.

Graf 8 Negas¥ji pouzivané dopravni progedky

Jaky dopravni prost Fedek vyuzivate nej Castéji?

0 22

46

O Auto

o Autobus
o Viak

m MHD

o Jiny

Pramen: Vlastni vyzkum
Stredatesky kraj

Uzemi kraje 11 014km2 s velmi rozséahlou sihiia Zeleznini siti. V kraji se nachéazi
dalnice a rychlostni komunikace, které jsou vetviadvi statu.

Dale jsou to silnice Il. a Ill.ftd ve vlastnictvi kraje a v neposledfad jsou to mistni
komunikace ve vlastnictvi &t a obci. Poloha regionu vyznaimovliviiuje dopravni

infrastrukturu a jeji dalSi charakteristiky.
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Uzké vazba s hlavnim stem a husta dopravni’sini kraj z hlediska dopravy mintadre
vyznamnym. UEitou zajimavosti je, Ze v Zadnémeéesikt Stredaieského kraje neni
provozovana elektricka ¢stska doprava. Zatry se ale ve skudmost neprorénily a tak se

musi nésto nadale spokojit s autobusy. Své zastoupeninZdievodni doprava.

Graf 9 Kdy jste se poprvé setkal (a) s dopravrdhovou?

Kde jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychovou

v autoskole nikdy nesetkal(a)
13% 3%

na VoS
2%

na s$
9%

naz$
73%

Pramen: Vlastni vyzkum

V¢étSina dotazanych se setkala s dopravni vychovaiakiadni Skole. Problémem vyuky na
zakladnich Skolach je skuteost, Ze dopravni vychova neni obsaZzena v osnowadty na

1. stupni. Vtomto &u jsou dti nejvice zranitelné a nedostat® pouwené o
potencionalnim nebezpie které na pozemnich komunikacich existuje.

73% neni dostajici vysledek. Zakladni Skoly by &y do svych harmonograimzahrnout
vyuku dopravni vychovy. Tento z&m by se mohl uskutamit na zaklad vyuky
nepovinnych pedmeétd, ¢i pouze jen jako zajmovych krouzk

~s 7

Graf 10 Jaké dopravni pro#edky pouzivateip cest do Skoly/zamistnani?

Jaké dopravni prost Fedky pouzivate nej €astéji?

automobil

kolo, chodim pésky47 26%

30%

autobus
36%

Pramen: Vlastni vyzkum
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Na zaklad vysledla, které znazatuje graf 10, by se daliici, Ze dopravni progdky jsou
vytizeny rovnondrné s vyjimkou vlakové fepravy. Tato skut@ost je zgsobena tim, Ze
vlakové spojeni neni hkterych specifickych fipadech (obce s velice malym gem
obyvatel, Spatné geomorfologické podminky obl&sthedostatek finamich prostedki
CD, které by byly pdeba na dotvieeni kompaktni Zelezeémi si€) dareSeno a tudiz dochazi

k neustalému z&tovani Zivotniho progedi dopravou silgni.

BeneSovsko a VIaSimsko

BeneSov lezi na hlavni silnici I/3 (E55), kter&djges vedena obchvatem po zapadni &tran
meésta, nicméd v tésné blizkosti zastavby. Z ni zde odbp silnice do VIaSimi a
Pelifimova a opanym snérem do Tynce nad Sazavou a KamennétiooRu.

Zeleznice byla vybudovana v sedmdesatych letectstb®ti. Jedna se o elektrifikovanou
dvoukolejnou tra ¢. 221 z Prahy, ktera dale pokwge jednokoleji jako ¢. 220 do Tabora a
Ceskych Budjovic. Z BeneSova vychazi mistni fr&. 222 do VIasimi a Trhového
Stspanova.

VlaSim dnes lezi vice izolovanod hlavnich komunikaich tras. Prochazi ji silnice z
BeneSova do Pelimova, ktera je v saiasné dob vedena po ifeloZzce mimo centralrifast
meésta. WtSi vyznam ma je8tsilnice smdrem na Kutnou Horu, ktera ViaSim zardgve
spojuje s nefilis vzdalenou dalnici D1.

Zeleznice byla vybudovana ve Vlasimi v roce 188Bes je tato mistni tfaoznaena
gislem 222 a kot v nedalekém Trhovém Gtanow.

Ve Vlasimi ma své sidlo a gara?SAD BeneSov a.s., které je provozovatelem regionaln
mestské dopravy na BeneSovsku a VlaSimsku. Klasiokébaisové nadrazi ve VlaSimi neni.
Na otdzku kdy se poprvé dotazovani setkali s dopraychovou, nejvice a to 46 %
dotazovanych odp@délo v matéské Skolce, ze 143 to je 65 dotazovanych. Na zéklad
Skole se poprvé s dopravni vychovou setkalo 43 tazdwanych. Nejméndotazovanych,

2-6 % oznailo poslednictyfi moznosti (viz graf 11).
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Graf 11 Prvni setkani dotazovanych s dopravni wyebu

Prvni setkéani dotazovanych s dopravni vychovou

@V materské Skolce
W Na zakladni Skole
ONa stedniSkole
ONa VS nebo VOS
W Jinde

O Nesetkal(a)

46%

Pramen: Vlastni vyzkum

73 % dotazovanych n&lh problém vyhledat v jizdnicbadech jejich spoj, ze 143 tuto
moznost zvolilo 105. Dotazovanych, Kt@meumi vyhledat spoj v jizdnidddech, bylo 38,
tedy 27 %.

Graf 12Déld Vam problém vyhledat v jizdniatadech Vas spoj?

Déla problém dotazovanym vyhledat spoj v jizdnicl
radech

OANO
B NE

Pramen: Vlastni vyzkum

Region jihozapadnichCech - Plzd, Klatovy, Susice, Strakonice

Dopravni vychova ma ve zkoumaném regionu dobroweiroNeni sice samostatnym
piednttem v osnovach zakladnich Skol, ale je mnokexdpetd, v jejichZz koncepcich ji je
vénovano dost prostoru. Stakeastji konané besedy tykajici se dopravni vychovy a

pravidelné vyuzivani dopravnichti$t pomahaji Urowe dopravni gramotnosti zvysit.
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Problémem vSak tize byt situovaniéchto besed a dopravnickidr do &tSich center, kam
secasto @ti z odlehlych koui regionu nedostanou. Skoly&chto regionech by jigtuvitaly
dotace od statu nebo krajskyctadi na financovani dopravy do vybavenych lokalit nebo

piimo na vybudovani vlastniho zazemi.

Graf 13Prvni setkani s dopravni vychovou

Prvni setkani s dopravni vychovou
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Pramen: Vlastni vyzkum

Graf 13 zobrazuje srovnani, kdy se respondentiyéopetkali s dopravni vychovou.

85 % dotazovanych, coz je velmi slusny vysledaposdélo, Ze prvni setkani prehlo
na zakladni Skole. V tomto utléntku jsou dti nejvice roztkkané, a tudiz i zranitelné
v dopravnim progedi. Vedeni k dopravni vyché®ye proto velmi dlezité. Nesta& jen
ol¢asné pednasky ze stran zainteresovanych instituci ahjgiacovnik. Alarmujicim

vysledkem je 8 % dotazovanych, Ktee Udaja s dopravni vychovoutibec nesetkali.

Graf 14 Jak jste spokojeni s urovni dopravni obshosti, dopravnich progedki a
dopravnich sluzeb ve vaSem regionu?

Spokojenost s Grovni dopravy

11% 15%

13% O a) velmi spokojen(a)
| b) spiSe spokojen(a)
O c) spiSe nespokojen(a)

25% O d) velmi nespokojen(a)

36% B e) nedokazu posoudit

Pramen: Vlastni vyzkum
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Z grafu 14 vyplyva, Ze zhrubaetina respondefitje s Urovni dopravy spiSe nespokojena a
13 % dokonce velmi nespokojena. Naopak 15 % jidedstva sotasnou situaci velmi
uspokojujici.

Z grafu 15 lze wyist, Ze pevazna ¥tSina dotazanych ma p&omi o vyznamu
jednotlivych piktogram a jen 6 % vibec nevi, co tyto zy znamenaji.

Graf 15 Vite, co znazdiuji jednotlivé piktogramy pouZzivaneé v jizdni¢hdech?

Vite, co znazor nuji piktogramy pouzivané v jizdnich
radech?

6%0
16% 27%

ma) ANO

m b) spiSe ANO
O c) spiSe Ne
O d) NE

51%

Pramen: Vlastni vyzkum

Pardubicky kraj
NejvyznamigjSim mestem v kraji jsou Pardubice, které jsou zarodélezitym dopravnim
uzlem. Po splawini ieky Labe z Relowte do Chvaletic budou druhyméstem v republice,

které ma vSechngtyii druhy dopravy — leteckou, Zelezni, silnini i vodni.

Graf 16 Rizeni pod vlivem navykovych latek

Rizeni pod vlivem navykovych latek

24%

One
Bl ano

76%

Pramen: Vlastni vyzkum
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V grafu 16 je vidt, kolik studend riskuje nejen Zivot sy, ale mnohdy i dalSich osob,
pozitim rekteré navykoveé latky a naslednou jizdou za volant@ento krok je velmi
lehkomysiny, nezodpe@dny a velmi zvySuje moznost vzniku dopravni nehodyto
statistiku je teba zménit tvrdSimi postihy a f@devsSim nalezitou prevenci, ktera je v této
oblasti nedostat®a.

Polovina studerit vyuzZiva pro svou dopravu do Skoly dva a vice drawopravnich
prostedki. Velmi kladré je hodnocen peet procent uZivatél ekologickych zfsohi
dopravy: témt dvacet procent dotazovanych jezdi vlakem a skhqun gti procentech
student vyuZziva kolo nebo chodigpky.

Graf 17 Doprava do Skoly

Doprava do 3koly Hauto

H linkovy autobus
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Pramen: Vlastni vyzkum

Z grafu 18 vyplyva, Ze &Sina dotazovanych je se siti cyklostezek na Parkiub
spokojena. U nespokojenychiepazovaly nazory, Ze stezky chyliegevsim mimo ®sto

Pardubice, zejména ve 8m na Chrudim, Hradec Kralové, podéky Labe na Kolin a do
pramyslové zényCerna za Bory. Dalsi zajimavé napady byly na vybadostezky podél

feky Chrudimky, v centru #sta a v mistském obvodu Polabiny a Trnova.
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Graf 18 Hodnoceni s# cyklostezek na Pardubicku

Dostate éna sit’ cyklostezek na Pardubicku

O ano
M ne
Onevi
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Pramen: Vlastni vyzkum

Kraj Vyso ¢ina

Hustota silnini sit je v paadku, ale znepokojuje kvalita. Nejzngsi je asi dalnice D1,
ktera je nejstardi a nejdelsi dalnici na Uz€mska a po dosta¥tbude propojovat Prahu,
Brno a Ostravu. Za Ostravou budedesko-polské hranici napojena na polskou dalnici Al,
ktera bude poketmvat do Gdasku s odb®kou do VarSavy.

Vyznam Zelezrini dopravy na Vyséing v piistich letech zcela jistvzroste, nebosilni¢ni

sit a hlavié délnice D1 je beznagh¢ pretizena. Bspet by k tomu v prvnifad mela
planovana vystavba jihlavské spojky mezi d&nat do Brna a Veseli nad Luznici a

elektrizace trat z Jihlavy pes Trebi do Brna.

Graf 19 Vyher z dopravnich prostdki

Uziti dopravnich prost Fedki p¥i cest & do Skoly / zam éstnani, ve
volném c¢ase

@ automobil

m autobus
O vak

O jizdni kolo
®| MHD

@ zadny

Pramen: Vlastni vyzkum

a7



DETUROPE- THE CENTRAL EUROPEAN JOURNAL OF REGIONAL DEVEUERT AND TOURISM
Vol. 2 Issue 2 2010 ISSN 1821-2506

Vlak si i nadale uhdjil svoji pozici v oblibenoptepravy, 86 ze 100 ho vyuzivéi pest do
Skoly, zangstnani nebo ve volnérase (viz graf 19). Automobilova doprava pomalu, ale
jist¢ dohani autobusovou. Studént automobilech jezdi vice a cesta se jim pak vty
ekonomicky, tak i pohodlim a rychlosti. Studovat watkém nEstt s sebou nese i cesty
mestskou hromadnou dopravu, tu vyuziva 3%afi, prekvapila jist malad uspsSnost
jizdniho kola, bd’ to znamena, Ze narod lenivi, spiSe vSak respondéstb otazce pottali
cesty ve volnéndase na ukor Skoly a za&stnani.

Pfi otazce na pohnutkyipvybéru dopravniho prostdku ekonondinost trochu zahadn
skortila az za bezpmosti (viz graf 20), na druhou stranu, pokud reseoti dotaznik
vypliovali poctiw, je teba je pochvalit, Ze myslilgdevSim na své zdravi a ostatni, tedy
pohodli, ekononginost a rychlostadi az na dalSitfgky. Dotazovani i na vybsr z vice

moznosti a vSechny kategorie se po vyhodnoceni gaagtudenty fiblizné stejré dalezité.

Graf 20 Kritéria vyl#ru dopravniho prostedku
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Pramen: Vlastni vyzkum

Praha

Systém prazské integrované dopravy organizuje Réfid organizator prazské integrované
dopravy (ROPID), fispivkova organizace,ifizena hlavnim gstem Prahou. Do systému
Prazské integrované dopravy je kromhlavniho mista Prahy zapojena iada
mimoprazskych obci, kter&ippivaji (Wetné Stedaieského kraje) na provoz autobusovych
linek mimo Uzemi hlavniho &sta. Provozovateli jsou Dopravni podnik hl. m. Rrah s.,
ktery provozuje metro, tramvaje, lanovou drahwi@inu autobusovych linekeské drahy,

a. s., provozujici Zelezmi dopravu, a 14 dalSich dopraygodilejicich se na provozovani

autobusovych linek. Do systému integrované dopjsay zahrnuty také dvé&eni privozy.
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DalSimi sluzbami poskytovanymi v Praze jsou Taxblu Leteckd doprava osobni i
nékladni je v Praze provozovana zejména na |dd&ha -Ruzy& Ostatni ii letiSte v
prazském prostoru (Foa, Kbely, Odolend Voda) slouzi¢tginou jinym, specialnim

Gcelam. Osobni lodni doprava ma charakt&va@zié rekre&ni.

Graf 21 Méate pocit bez@é na silnicich (jako#idi¢, chodec, spolujezdec)?

Pocit bezpe ¢€i na silnicich
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15% ° @ rozhodné ano
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Pramen: Vlastni vyzkum

V poradi paté otazce uz@ného charakteru, jejiz vysledky jsou znazoynv grafu 21,
jsme sledovali, jak se naSi respondenti citi bjezpei v bezprosedni blizkosti silniniho
provozu. Odpotdi se velmi tiznily, ale vSeobecenlze fici, Ze se dotazovani v mnoha
piipadech bezg®e¢ neciti, 41 % dotazovanych se spiSe neciti @e#pa celych 15 %
dotazovanych se na silnicich rozhédrezpéné neciti. Malinko optimistiteji se tv&i 38%
dotazovanych a 6 % se citi naprosto b&afe

Z grafu 22 jas#é vyplyva, Ze respondentifigli s dopravni vychovou do styku v 73 %
ziskanimridi¢ského opravéni, 59% respondeititse s dopravni vychovou setkalo v radan

49 % respondefitna zakladni Skole. ¥ eme vSak sledovat, Ze jsou zde dost velké prostory
pro zlepSeni fitomnosti dopravni vychovyipdevSim u matskych a sednich Skol, které

dosahovaly velmi nizkych hodnot.
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Graf 22 Kde jste se setkal/a s dopravni vychovou
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DISKUSE
Samozejmosti je rozdilny charakter jednotlivych regioPro nazorné porovnani mohli byt
tedy vyuzity jenc¢asti dotaznikovych Seni, protoze celkové pokryti vysledk rozsahu a
ramci této prace nebylo mozné. Po porovnani analjgdnotlivych regiof byly zjistny
dosti rozdilné odpaidi na mnoho otazek.

Seteni bylo pré¥ cileno na studenty vysokych Skol, nétse u nich pedpoklada
vysoka uroveé dopravni gramotnosti. Nicméfe treba konstatovat, Ze ne vzdy podlacmait
tomu tak je. Jako dopravni priedek pi cest do Skoly ¥tSina respondefit uvedla
automobil, na druhém mésto pak byl autobus, haojne v rekterych regionech vyuzivana
MHD. Nejvice své ¥domosti o doprava dopravni vychavdenrg uplatiuji studenti, kté
vyuZivaji automobil, coz je jasné ze sta husihadiiho provozu.

S rozvojem internetu stoupa i Bat €ch studeni, ktefi praw pomoci tohoto média
vyhledavaji spoje péebné k pepra¥ do Skoly. Zde je i dezité, aby se ugh orientovat
v piktogramech, coz v Seini ne vSichni potvrdili.

VétSina dotazovanych se odvolavala na své dobré snattopravni vychovy préav
z predSkolniho vzélavani v mateskeé Skole. Na tyto zaklady pak navazali v zakladkaie,
nicmeéré na stednim stupni vzélani vidi zn&ny nedostatek v rozvoji dopravni vychovy.
Ur¢ité by bylo v budoucnu provést dalSii&sti u mladych lidi, k8 nestuduji na vysokych
Skolach, tady se obavangtsich disproporci. Zajimavé by nepochyloylo i Seteni na
vysokych Skolach podle zateni. VySe uvedené ehi bylo vicemén pilotnim a nglo

nazngit n&jaky stav.
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V Ceské republice by problematice dopravni gramotnestio byt wnovano vice
pozornosti a dopravni gramotnost bylan byt jasg vymezena ve vztahu k dopravni
vychow, neba paw dopravni vychova je jeji soasti.

Napiklad na Slovensku jagrvymezuje dopravni vychovu a dopravni gramotnokukova

a Kozuchova (2004, 2005). Jejich vyzkum je viceinémsiovan na dti v matéskych
Skolach a na 1. stupni ZS, chybi pakéani vyzkumu v dalSich stupnich w#ban.
RovreZz se nikdo vice nezabyva aplikaci znalosti a vasstkompetenci do cestovniho
ruchu.

Vyzkumy gramotnosti se zabyval u nas profesordfiatl 998), nicmé# on chape dopravni
gramotnost jako s@ast funkni gramotnosti nebo téz kulturni gramotnosti — jefibkum

je mozné vyuzit z hlediska metodiky.

Doprava je neodmyslitedn jednim ze zakladnich stavebnich kaemarodniho
hospodéstvi. V sodasnosti je nepostradatelnym prvkem moderni spoki. Diky ni
mohou lidé podnikat cesty do zastnani, Skol, ale také za pouhym poznanim a razvije
znalosti a zkuSenosti, které cestovani a cestonhi nFinasi. Dopravni sluzby se neustéle
rozviji a poskytuji cestujicim rozmagjgi moznosti, které dnesni spéhest samozjme
vyZzaduje.

Dobr4 drové dopravni gramotnosti je z&kladem pro kvalitni oigavanou pepravu
jedinai i skupin. Znalost piktograi dopravnich sluzeb a dopravniho systému jako celku
zarwtuje plnohodnotné vyuziti dopravy a moznosti s mijepych. Ve spojeni s cestovnim
ruchem by lepSi znalost dopravy a dopravni vychowhla ginést @&elngjSi vyuzivani

dopravnich sluzeb v cestovnim ruchu.

ZAVER

Dopravni vychova ¥eské republice stale j¢Shedosahuje takovych vysleikjakych se
ocekava. Svdéi o tom zejména néfzniva statistika dopravni nehodovosti. Tuto situgc
mohlo zlepSit zavedeni povinnéhgegdnetu ,dopravni vychova“ v ramci vyuky na 1. a 2.
stupni zakladnich 3kol. Zaci by bylfipravovani odborniky z praxe na vstup do sihiho
provozu. Vyuka dopravni vychovy by se mohla takéSid na stedni Skoly, kde by se
vyucovala formou pednasek, kurg, seminéi a praktickych cuieni.

Vyznamnym krokem ke zlepSeni stavajiciho stavuydg bavedeni dopravni vychovy jako
povinného pednétu na ZS a jeho propojeni s praktickymi@nimi a animaci dopravnich

situaci. \&tSi pozornost by #ta byt wnovana dopravni gramotnosti &grava zak na
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samostatnou orientaci v neznamém terénu pomocizpoemi piktogranii a orientace

v rezervénich systémech a jizdni¢adech — to vSe pochopitélsouvisi s mobilitou.

Na SS vramci prevence v dopkaby bylo vhodné zavést povinné sentmakurzy a
piednasky — hlavhtém studenim, ktai se rozhodnou neabsolvovat autoskolwitdrby
nebylo na Skodu zavedeni i nepovinnéhedpritu.

Na VS by kazdé semestrusiy probzhnout Skoleni k dopravni problematice — zde je rdozn
takové kurzy realizovat v ramci celozivotningeni. Neustale by #ha byt sledovana zna

vazba v navaznosti na dopravni gramotnost.
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EXTENDED ABSTRACT

A relatively new notion of “transport literacy” emged in the focus of both teaching
professionals and researchers. This phenomenoedyainmportance as transport has more
widely developed and become such a necessary péid anajor driving force in our lives.
The transport literacy represents an integral pathe everyday life of people who benefit
in the using of the transport.

The notion of transport literacy comprises, amotigers, knowledge and understanding of
symbols having various characters: it could be pigtograms, language codes or visual
symbols. This knowledge allows people to effectumaself-independent, safe and efficient

transport from one place to another. A transptetdie person is one who understands these
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symbols; manages to transport himself from one eplac another by interpreting these
symbols and is able to adapt in an existing s@&salronment.

Transport literacy represents an important aspecttrvel and tourism participants, as
public transport is even more important for trasedland tourists who come to discover new
countries, regions and towns or undertake travebaisof their business tasks.

The aim of this article is to analyze problems @nsport literacy in the segment of
university students in chosen regions of the C&epublic. 11 districts within 6 regions of
the Czech Republic were selected and surveys wadertaken with students who were
living or studying in these districts. A questioimeasurvey was applied using both open-
ended and close-ended questions.

Respondents demonstrated quite a good knowledgédingsfrom the transport education
within the pre-school education and in grammar ethbhis was, however, focused on the
basic road traffic rules. The students’ knowledfpictograms and symbols, i.e. capacity to
orientate themselves, e.g. in public transport tiatdes (bus, trains and planes), is lower.

In the authors’ opinion the transport educationsdoet attain the expected results. The
solution would seem to be two-fold: an obligatooyrse of transport education in grammar
schools and an enlargement of the content of saahses. Transport education should be
related to practical exercise and animation of cetecsituations. Greater attention should be
paid to the orientation of pupils and studentsathiknown and unknown environments in
understanding pictograms; having the ability to teservation systems and in finding an
appropriate transport connection in time tables.

It would also be worthwhile to organize lecturesd ahort courses in order to expand
transport literacy in high schools.
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