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A VAJDASAG 10-ES KOZLEKEDESI FOLYOSOJANAK REGIONALI S
HATASAI

REGIONAL EFFECTS OF TRANSPORT CORRIDOR NO. 10 IN
VOJVODINA

Keywords: Corridor No. 10., motorway, Vojvodina, regionaleff, access.

Abstract:

The construction of what today is transport comidle.10 in Serbia was begun in the 1990s but becatithe
civil war the fully completed Vojvodina section wesclared open for the general public in 2012. present
study examines the main cost indicators of the meaty, surveys the social expectations of the Euanpgnion
and Serbia, introduces the system of conditiongseary for favorable regional effects, and finathg study
outlines the effect the motorway has on the setl@mof Vojvodina - the access of the seat ot¢hdtory and
the amount of FDI.

Kulcsszavak: 10-es korridor, autopalya, Vajdasag (Vojvodinagioealis hatas, elérhigég.

Kivonat:

A mai 10-es kozlekedési folyosot Szerbia mar a€80vekben elkezdte kiépiteni, de a polgarhaboriakt i
teljes vajdasagi szakaszt 2012-ben adtak at altorgeak. A tanulmany ékz6r elemzi az autdépdlya épitéslh
koltségmutatoit, feltérképezi a 10-es folyos6hottélé Eurdpai Uni6é és Szerbia tarsadalmi elvarasait,utatia

a kedve# regionalis hatdsokhoz sziikséges feltételrendéserégil vazolja az autépdlya Vajdasag telepikseir
gyakorolt hatasait — tartomany székhelyének elésidgieben, kilfoldi befektetések nagysagaban.

BEVEZETES

A kozlekedés egyik olyan agazat, amely minden geemgiafolyamattal kapcsolatba hozhato,
kozvetetten és kozvetlenll is befolyasolja a réggbéaz orszag gazdaségéat illetve tarsadalmi
folyamatait. A kozlekedés fétiésének térformald hatdsai a torténelémipar ismertek;
egyes régiok kiemelkedtek majd a kozlekedés iranyokgvaltozasa kovetkeztében
visszafejpdtek. A regionalis tudomany tertletén is szamosyzat hasznalta fel a
kozlekedést kulonféle gazdasagi folyamatok magyaédwz. Gazdasagi elméletek is épultek
a kozlekedésre, illetve a szallitasi koltségek ozdlsara alapozottan. Mindezek arra
késztettek, hogy tanulmanyom témajaként a Vajdasguwi 6 kozlekedési atvonala 10-es
autopalyat és annak regionalis hatasat feltérkegmezZEmellett a dolgozat célja, hogy a
kozlekedés hatasait makro- (allami) és mikro (Kisléti és egyéni) szinten bemutassa,
illetve dsszpontositva arra a kérdésre, hogy aek@émés helyzete a régiot, az otbkél

mindennapjait milyen modon befolyasolja, milyen dgsgagi elemek tarsulnak a kdzlekedési

43



DETUROPE- THE CENTRAL EUROPEAN JOURNAL OF REGIONAL DEVEUERT AND TOURISM
Vol.5 Issue 12013 ISSN 1821-2506

modozatok fef)déséhez, mik azok az elemek, amelyek gatoljak gisilsegyes kozlekedési
alagazatok és az egész régiosidgisét.

A dolgozatban bemutatom a Vajdasag 10-es (PEN)o$dijainak a tervezését, az
autopalyaihoz k@dé tarsadalmi elvarasokat, a térbeli hatasuk kiféjiéz szikséges

feltételrendszer megteremtését és a jelenlegi bleaifis

1 A 10-es korridor szerbiai szakaszanak épitése

A mai 10—es kozlekedési folyosot Szerbia mar a é80evekben elkezdte kiépiteni, majd az
orszag atalakulasa, pontosabban a balkani haboridt raz épitkezés megszakadt,
folytatasara csak 2004—ben keriilt sor. A Horgosiddj szakaszonfél autopalya”,’
Ujvidék—Belgrad kozott négysavos autdpalya tikapukkal egyiitt mar megépiilt.

A munkalatok folytatasara az élpalyazatkiiras mar 2007—ben megtortént. A szddmal
altal meghirdetett 10—es autopalya megépitéséraazaulfoldi vallalat jelentkezett, mint a
Bouygues, a Vinchi, a GMP, az Alpina és a Stralfagalyazatot az osztrak érdekeltség
LAlpina—Por” vallalategylttes nyerte el. A megéllapodast 20@arcius 30-an irtdk ala
kovetked feladatok felvallalasaval:

» aHorgos-Ujvidékszakasz autéut baloldali forgalmi savjanak kiégeit€l06 km),

» azUjvidék—Belgradautopalya feltjitasa (68 km),

= aBelgrad—-Pozegautopalya tervezése és kivitelezése (148 km).

Ezen felil a megallapodas azt is tartalmazta, hagyzerb allam nem fektet be
semmilyen pénzeszkodzt és nem is visel semmifél&daatot a munkalatok kivitelezéseert.
Ennek fejében az allam 25 évre atruhazza az ,Alghoa’ vallalategylttesre az autdpalya
hasznalati dijanak beszedési jogat. Ez a megaléapaB.O.T koncessziésnodellnek felel
meg. A felvalallt munka az 6sszeéertéke korulbetih milliard eurd volt. A kivitelezés
hataridejét 5 évben allapitottdk meg és az épitekaiek 2009 januarjatol kellett volna

megindulnia.

° fél autdpalya” - A leend autopalya eksként megépiilt egyik palyaja (a ,fél autépalya”)@itként
hasznalhatd. Ezeknek az autdéutak vonalvezetésetemése, geometriaja valdjaban autépalya-jéllkgriatjuk
"csak" abbdl fakad, hogy a szembéjdurgalom karnyuljtasnyira van, és a majdani lesflg is a folyamatos
forgalomba be van vonva - ezért az ilyen autéuttdblazasa ideiglenes jelliéga masik fél autopélya
elkésziltéig tart.

®B.0O.T. modell (build-operate-transfer), épiti-feltigyeli-atadja.
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Rovid ids alatt 2008. junius 17.—en megalakulNamzeti Infrastrukturalis Tanacsmely
elvetette a tovabbi egyuttikddést az ,Alpina—Por* vallalat egytttessel és tiidkban a
koncesszios szefdést semmisnek tekintették. Az ,Alpina—Por* nemetk birésdghoz
fordult kartéritésért.

A koncesszios szefdés felrigasanak ,koszontieh” az orszag nem irhatott ki Ujabb
nemzetkozi pélyazatott a 10—es folyos6 kiépitéséemem hazai befektetvallalatokat
kerestek meg, tovabba az A&llam megalapitottgKaridor 10" Kft.—ét! E véllalat
megalapitadsanak célja az volt, hogy a Szerbiabamegkezdett kdzlekedés-infrastruktira
kiépitése folytatédni tudjon. ékodzben a,Koridor 10" Kft alapitd okiratat megvaltoztattak

8 Ezek utdn a vallalat dsorban kozlekedési

és atnevezték,Koridor Srbija"-ra.
infrastrukturalis befektetési feladatokat latott Ekzen felil szakmai feladatokat teljesitett,

mégpedig minden terv— és projektdokumentéaciot eikeés, amely a 10—es folyosé szerbiai

szakaszahoz tartozott, megtervezte az autopalyiédsép végrehajtotta a foldvasarlast illetve
a kisajétitast. A ,Koridor 10” a kdvetkézprojektek megvaldsitdsara kapott felhatalmazast (1
abra):

E75 Ut Szabadka—Ujvidék szakasz (115 km)

- E750t Grabovica—Presevo szakasz (96,1 km)
- E80 ut Nis—Dimitrograd szakasz (83,4 km)
- belgradi keridat

" A ,Szerbia Utak” kozvallalattél teliesen kiilonaldllalkozas, feladata a 10-es autépélya megépiefsé
elésegitése.
8 A névvaltoztatas 2011.janudr 21. 6ta érvényesitibra is kft-ként rikodik. A tarsasag a kovetk@honlapon

érheb el: http://www.koridor10.rs/.
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1. Abra. Szerbian athaladé 10—es autopalya épitésiakaszai

Hungary

Corridor X
Serbia

E75 Gt Szabadka-Ujvidék szakasz

Belgréadi kertbut

E80 at Nis-Dimitrograd szakasz

eujaoBazioH pue EjUSOH|

E75 at Grabovica-PreSevo szakagz

Macedonia,
The former Yugoslav Republic of

Forras: Infrastrukturalis Minisztérium ,Koridor 1®allalat esettanulmanya, 2008. szeptember.

A ,Koridor 10" kft. djbol kiirta a palydzatot a 1@s folyosé szerbiai szakaszanak
megépitésére. A szerb épitkezési vallalatok komamitza tomoriltek és megalapitottak a
,Nibens” csoportof A palyazat feltételeinek legmegfelbbnek a ’Nibens’csoportot
talaltak, mert a legalacsonyabb arat kinalta (%y8lfiard dinart) és vallalta, hogy ezt a
legrovidebb idn belll (22 honap alatt) megépiti.

A koncesszios szefdés felrigasa és a ,Koridor 10" vallalat megaladtautan
elindulhatott Szerbia legnagyobb kozlekedési berabad Az egész UtszakakH3 milliard
eurd 0sszef koltségeknek egy részét sajat budzs#jéimanszirozza az allam, a hianyzo

eszkodzoket pedig kilféldi pénzintézetek hitélebotolja. A finanszirozasi forras dsszetételét
az 1-4. tdblazat részletezi.

° A Nibens csoportba kévetkéwallalatok tartoztak: Belgradi, Nisi, Kragujevavianjei Kézutak vallalatok,
tovabba ,Partizanski Putevi” épitkezési vallal&ignalizacija Putevi” véllalat, FAM kéanyag gyar, ,Nibens

Kameni” véllalat, ,Budidnost” épitkezési véllalat, ,Strazevica” vallalaG@P vallalat és ,Vojvodina—R&a”
véllalat.
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1. Tablazat. A 10-es korridor szerbiai szakasz kiégesének forrasterve

Vilagbank — hitel 380 millié €
Eurdpai Beruhazasi Bank — hitel 600 millig €
Eurdpai Ujjaépitési és Fejlesztési Bank — hitel abilio €
Gorogorszag — adomany 100 millié €
Szerbia — budzsé 1.63 milliard €

Forréas: sajat szerkesztés a Blic napilap 2009105ei szama alapjan

Ahhoz hogy a tervezett dtben elkésziljenek az utszakaszok a KkivitelezéshHzp0Q@

munkasra és a kigeprojektekhez kézel 100.000 emberre van szikseég.

2. Tablazat. A 10-es korridor szerbiai szakasz kidfesének koltségterve

Horgos—Ujvidék 132 millio €
Leskovac—PreSevo 604.3 millio €
NiS—Dimitrograd 647.9 millié €
Belgradi leagazas 221 millié €
Batajnicai leagazés 115 milli6 €
Osszesen 1.8 milliard €

Forras: Infrastrukturalis Minisztérium ,Koridor 1®allalat esettanulmanya, 2008. szeptember

Az Infrastrukturalis Minisztérium Szerbia részé@l2-2032—ig az autdut szolgaltatasaibdl

4,3 millio € nyereséget tervez. A befektetés megtérilési idejeév. Nyereség 20140l

varhatd, amikor is a munkéalatok befdjdnek és a bevételek megduplazédnak. Nemcsak

regionalis és nemzetk6zi szempontbdl van Osséekdigrepe a térségben az észak—dél iranyu

fejlédési tengely kiépitésének, hanem anyagi forrasdeliet Uzemelésekor az allam

koltségvetésének.
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3. Téablazat. A 2009-2018 kozott tervezett koltségghétel tételek 0Osszehasonlitasa
(Mil. €)

Ev 2009 [2010 |2011 |2012 (2013 |2014 (2015|2016 2017 (2018
Epitési kolt. 272,8 272,8 272,8 272,8 272,8136,4/136,4 136,4/136,4/136,4
Karbantartasi
kolt.
Bevétel 150,83 150,8 150,8 150,8 150,8301,7/301,7/301,7 301,7/301,7
Nyereség -134,5 -134,5 -134,5 -134,5 —-134,5152,5/152,8 152,8 152,8/ 152,8

Forréas: sajat szerkesztés a Blic napilap 2009.051 $§zdma alapjatetolthet: http://www.blic.rs/Vesti/Tema—
Dana/91876/Koridor—10—posao—za—200000-ljudi

12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5

A tervek szerint 2018 utan az éves épitési koltsagegstinnek és csak a karbantartasi
munkalatok koltségeivel, éve$2,5 millié eurd 6sszeggel kell szamolni, mig az éves
uthasznélati diB01,7 milli6 eurdbevételt biztosit. igy a nyereség évedd®,2 millio eurd.

Ha az Osszbevételt nézzilk 2009-2032 kdzo6tt, akRBB millio euréraszamit az orszag, a
tervezett Osszkiadasok630 millic eur§ a nyereségesség kodzel haromszoros, ezért a

megvalositasa kétsegkivubalyos.

4. Tablazat. A 2018 és 2032 kozotti dszakban becsult kozvetlen bevételek a korridor
10—es lUizemeltetésekor

Uthasznalati dij és belépési illeték 200-300 milli6 €
Kiegészib szolgaltatasok (téallomas, motel, autd szerviz, posta, stb. 5-14aEl
Benzin eladas 2,8 milliard €/év

Forras: Infrastrukturalis Minisztérium ,Koridor 1®allalat esettanulmanya, 2008. szeptember

Az infrastrukturalis miniszter igérete ellenére stjezdnek be a munkélatok 2014-re. A
legoptimistabb becslés szerint is ez a datum 2@Lléolodik, mert még az elkezdett
Utszakaszok munkalatai sem féjdmek be 2013—ra. Csupan 147 kilométer Utpalya éetep
lehetséges 2014-re.

A problémak a tervezéssel kértiek a tervek megrendelése is késett, mert ahhozvo#
biztositva az anyagi forras. Azoknak az Utszakasalbka megvaldsitasat, amelyekhez a
tervdokumentacio elkészult, annak megvalositasat kezelték prioritasként. Az orszag
2008-ban150 millié eurdt hasznalt fel a tervek elkészitésére és a szikstegaketek

kisajatitasara. Mivel a privatizacid lassu uUtembelyt, ezért az orszag keduez3-4%
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kamattal terhelt) hitelfelvételre kényszeriilt. Anpéaz Eszak—Dél szakasz és Belgad—Adriai
tenger Utszakasz tervezésére koltotte. A projektela kisajatitdsokkal jar6 munkak nem
fejezodtek be, igy a hatarit tovabb kitolodnak.

A munkat neheziti az is, hogylavitelezk™ draga (15-17%—os kamattal terhelt) banki
hitelekhez felvételére kényszerultek, mert a pay@kon elnyert munkat masképpen nem
tudtak befejezni, annak ellenére, hogy a valsadtmiemunkae¥ ara alacsony maradt.

Az épitkezések (az orszag integracios folyamatatmasonldan) docé@gen, késésekkel
haladnak. A 10-es autOpalya végsoron egy komplex infrastrukturalis létesitmény,
amelynek a tervezeése, kisajatitasa, palyaztatasa kbdtelezése Osszetett, egymasra &pil
munkat igényel, de Szerbia esetében ezek a folgkmatrészben 6sszehangoltsag hianya
miatt — késnek, csusznak, halasztédnak. A gazdasdigiag miatt az allami koltségvetés
hianyokkal kizd?! a privatizacié lelassult, a nagy &llami intézménysladhatatlanokka
valtak. Az orszag az uthasznalati dijanak beszédesgente 289,2 millié euréra szamit, de
az épitkezések késése miatt 150 millié6 veszteségfel kell késziilni, ezen tiiméan az
»Alpina—Por"-ral felrdgott koncesszios szédés 71 millio eurd koltségei nehezebbé teszik a
zbkkerdbmentes kivitelezést. Ebbadodoan az Infrastrukturalis Minisztérium altaskitett
esettanulmany alapjan a koéltség és bevétel adagwknem alljdk meg a helyuket. Az egész

szerbiai autopalya beruhazas az igéretekre ésadditsorozatos mulasztasaira épll.

1 A 10-es korridor tarsadalmi elvarasai az Eurdpai Und és Szerbia szemszdgéb

Kdz06s egységes europai kozlekedés igénygzél az 1957-ben a RoOmai Szelzsben jelent
meg, amelyben sziikséges infrastrukturalis hattégtenemtése csak még mint kdzos cél
kertilt szoba.

Az els) eurOpai autdpalya program kidolgozasara 1962-leriltksor, finanszirozasa
megmaradt nemzeti szinten (ennek &bdpf okai az olajvalsag és a recesszio voltak). A-&0
évek végeére azonban a KozOs—Europai komplex Kodésielnfrastruktara programnak
készbnheten a koz6s kozlekedeési térekvesek fedédtek. Jeleds mozzanat volt meég
1989-bera Strasbourgi—csucs, ahol elfogadtak a Transzeurbpaldzat (TEN) alapelveit.

A Maastrichti Szer&dés kilon figyelmet szentelt a TEN-T fejlesztésérkliéseire.
A '90-es években a kozos és egységes kozleked&sralidan vald gondolkodas az

Eurdpai Unié hataran kivilre, az un. harmadik agekéa is kiterjedt. Az 1994—-ben Krétan

19 Elsssorban a Nibens csoport nydlt hitelhez.

11 2012-es koltségvetési hiany 140 milliard dirdr4 milliard eurd, eladésodottsag szintje GDP 45%-a
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megtartott Il. Paneuropai Kozlekedési Ertekezletez akkori Jugoszlavia kozlekedési
hal6zatat a nemrég véget ért polgarhabori miatt nedg tervezték bekapcsolni az eurépai
vérkeringésbe. A harom évvel Kébi 1997-benHelsinkiben megtartott Kozlekedési
Ertekezletenmar modosult a krétai folyosok terve és a balkarszagok bekeriiltek
hal6zatépitésba X. és Vc. korridorotervezésével.

Krétai folyosdk (mddositott) Utvonalai, illetve Kieki 10—es folyoso:

Salzburg—Graz—Ljubljana—Zagrab—Belgrad—Budapest—8ikopje—Szofia—Veles—
Szaloniki

A balkani orszagok paneuropai k6zos kozlekedéesizadba valo befogadasanak célja az
volt, hogy az elszigeteltséget és a kirekesztetts#¢f6z0sség ellensulyozza, illetve a nyugati
és a keleti orszagok kdzott utat nyissanak.

A fejlesztésekhez sziikséges pénzeszkdzoket a MadtisBzerddésen bellul a Kohézids
alap biztositotta 1993-1999-ig 15 milliard E€Wsszegben és tovabbi 15 milliard eurd
kizarélag infrastrukturdlis fejlesztésekre haszatiik fel. Az 1992—-ben elfogadott Eurdpai
Novekedési Kezdeményezés a tagallamokat UGjabb @éaghoz jutatta, amelyeket
elsssorban gazdasagi és halozatépitésre fordithattakpéAzigyi tamogatds nagysaga
tanulmanyok készitésénél legfeljebb 50%-os és lBeasnal 10%-d3volt.

Az ezredfordul6 €itt a 10—es folyosd kozat tekintetében a Vajdasaghfah
autépalyaként”’mar mikodott, ezért a lakossag résdédnagymértéld igény a teljes kiépitése
nem tanusitott. A tranzit forgalom jeléstrésze mar az Eurdpai Uns@éhengeni befogadd
kapujakénthasznéalta a Horgos—ROszke hatarétkeA Nyugat—Eurdpaban dolgozé torok
vendégmunkasok is felfedezték maguknakgpors és kényelmes” kozlekedési folyosot.
Szerbiaban az autopalya két savosrél négy savaai@a hWvitését kiemelt fontossaggal
kezelték. Az autopalyanem is igazan a helyi lakossag kényelmét, a tedspidl varosok gyors

elérhetiségét biztositja a vidéki térségékbhanem inkadbb szimbolikus jeléséggel bir.

12ECU - Eurépai Elszamolasi Egység (European Currency)Wai ECU az Gigynevezett szamlapénzként létez
kosarvaluta, aminek értékének meghatarozasakgafamok valutait eltér sullyal veszik szamitasba. Az ECU
készpénz forméajaban nem létezik, de sokféle maséban azonban igen. igy példaul ECU-ben allapfték

az EU koltségvetését, kotvényeket bocsatanak ki-Efdtletekben, segélyeket, kdlcsondket és bankkitle
nyUjtanak egymasnak és harmadik orszagoknak.

132004 6ta a TEN projektekre a tAmogatéast 10%-téhfelték 20%-ra.

% A hataratkednél az iinnepek, szabadsagok idején nem ritka akitivhéteres kocsisor és a 3-4 6ras

varakozasi id.
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Kiépulésével az orszag bizonyitani prébalja, hogiplvan Eurépa része és a haboruk okozta

bezartsdga és a Nyugattal valé politikai szembefidsimar a multé.

2 A 10-es korridor kedve® regionalis hatasaihoz sziikséges feltételrendszer

bemutatasa

A kozlekedési halozatok fejlesztésének egyériekizvetlen hatdsa, hogy a tavolsagok
id6ben lerdvidulnek. A kozvetett hatas, miszerint dibaeyazdasagi, tarsadalmi kohéziot, mar
nem bizonyitott. Szerintem az autépalya gazdasatgisat csak akkor fejti ki, ha az alabbi
feltételrendszernek megfelelnek:

- Az autdépalya hatartol-hatarig terjed,

- prosperal6 gazdasagi hattérbetikiadik,

- hasznélataranyos dijbeszedés valosul meg, és

- multimodalis szallitas biztositott.
2.1 Elsé feltétel: Hatartol-hatarig terjed é autépalya
A volt szocialista allamok kdzul Jugoszlaviaban |l legtobb autopalya. Az Uthaldzat
kialakitdsa szerepet jatszott a nagy tetidgetvetségi allamon bellli k6zos piac elérésében is
A kozlekedésben dominalé kozuathaldzat gerince lési& iranyura valtozott, mivel az
orszag terllete kelet-nyugat iranyba lényegesemdvidilt’, s a korabbi Jugoszlavia
regiondlis k6zpontjaival vald dsszekottetések j@isdge leértékédott, hattérbe szoritva az
ilyen iranyu fejlesztéseket”. (Nagy 2007, 44.)

Az észak-déli kapcsolat is egyredgbdott a szocializmus gyengulésével, igy mar as80-a
években megépitették a Belgrad-Ujvidék—Topolya §iélfz az autdopalya azonban csak
félpalyas volt, noha sehol sem voltak szintbeliekete#dések. A délszlav polgarhaborudels
éveiben folytatodott a beruhazas, igy sikerult ratgini a Topolya—Szabadka—Horgos részt,
de a magyar-szerb hatarig mar nem jutottak el, gp@dmagyar oldalon mar elkészilt a
Hegyeshalom—Gy—Budapest—-Kecskemét—-Szeged—Rdszke hatartol htdged szakasz.

A korridor 10-es autdpélya vajdaségi szakaszat 2067 kezdték el Gjra kiépiteni, de a
munkalatok csak 2011 végére fejdiek be.A hatartdl hatarig szakaszt teljes meértékben
kielégiti, mert a Helsinki 10-es folyosé Vajdasagot 6sszdWatyyarorszaggal (Horgosnal) és
Horvatorszaggal (Vatrovcinal). Az autopalya ésisrban a Kozel-Kelet és Kodzép-Eurdpa
kozotti kapcsolati szerepet tolti be. Németorszagnsgra ez az autdpalya a torok
vendégmunkasok hazajutasat biztositja. A napi fatlgglom a M6-oshoz hasonldorgos—

Ujvidék 5.794 ésUjvidék—Belgradszakaszon 12.684 jatmA févaros kézpontlisag azonos
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meértékben hat a kozlekedés intenzitasara mindkékzagban. Belgrad, minté¥aros
megmaradt centrumként és minden szolgaltatd, nafylEs nagykereskedelmi vallalat
székhelye. Kozlekedési, telekommunikacios csomopmmntiogisztikai és szallitmanyozasi
szempontbdl is dominans. Minden fontosabb Utvoraksztilhalad rajta. Vajdasag, mint
régio tovabbra is Belgrad kozvetlen iranyitasatafités nem tud kel 6nallésagot nyerni
ahhoz, hogy kiépitse a sajat kdzlekedését, ipahiavshaldzatat.

Az elg feltételt (hatartol-hatarig tartd vonulat) csakkarridor 10-es autdpalya elégiti ki,

mert teljes mértékben illeszkedik a Helsinki fobkosanyvonalahoz.

2.2 Masodik feltétel: Prosperalé gazdasagi hattér

A Vajdasag egykor Szerbia ,motorja” volt és Szlaeémazdasagat is megkozelitette,
felulImulva Horvat, Szerb, Montenegr6 és Macedonaltagmnokét. Ma mar eit a
teljesitményil messze elmarad. A Vajdasagra jellémzogy atalakult az agrartermelés, mind
tobben a szolgéltatd iparba menekilnek a hibasr@gitka miatt. A falvak mar nem
kimondottan me&gazdaségi termeléssel foglalkoznak, hanem a nagyseié kozelében
csendesebb, kertvarosi jelleget 6ltenek. Ezé” arnapi, heti vagy havi ingazas a munkahely
és a lakéhely kozott. Az adatok szelS#erbiaban a lakossag aktiv részének 40 %—a ingazik
Ezek a folyamatok felésitik az olyan centrumok jelefgégét (kozlekedési, infrastrukturalis,
kozszolgalati szemszogh, mint Ujvidék, Szabadka, Zombor, Nagybecskerek.

A Szerb Koztarsasag vallalkozasainak 26,6%-a Vaglaen van, megis az egyré juto
GDP az orszagos atlag alatt mozog. A tartomanyl24én (2010) jarult hozza Szerbia GDP
0sszegéhez, amely kiemelket magas, de 4,2%-kal kevesebb, mint 2005-2009ttkdx6
munkanélkuliségi rata magasabb (20,9%), az atlefizosszege pedig (3,5%-kal) elmarad az
orszag atlagatol. Ipari teljesitményben a Vajdagigsai kozil ipari teljesitményben Ujvidék
emelkedik ki - a varos ipariisiség index®¥ 2,5 pontot éri el-, mig a tdbbi vajdasagi varos
esetében ez a szdm a 1,0-2,0 k6zott mozog. (KoR@tda, 108.) A 2008-as gazdasagi
valsagnak koszonhign Kiviteli rataja az ék6 évhez képest 25,2%-kal csokkent. Az ipari
termelés nem mutatott latvanyos éejest 2000 és 2011 kozott, inkabb a hanyatlas jellem

melynek okaita szerkezetvaltas és a fejlesztési programok hizamn/éell keresni.

!> Relativ ipari riségi indexxiszamitasahoz sziikséges a terilleti és demogaéfiadk (teriilet nagysaga és
lakossag szama) regionalis viszonyokra levetitwaikar az index értéke 1, akkor az ipar elterjedsriatt

terlileten teljesen egyenletes, természetesen digye véve a teriilet nagysagat és fejlettségi érintj

52



DETUROPE- THE CENTRAL EUROPEAN JOURNAL OF REGIONAL DEVEUERT AND TOURISM
Vol.5 Issue 12013 ISSN 1821-2506

Az ebbbi elemzés alapjan a vizsgalt regié a leszakaddldeek kdzé sorolhato. A
gazdasagi mutat6ik rosszabbak az adott orszag étlalg és mar csak ezért is az autépalyaja
elsgsorban nem a helyi gazdasagot szolgalja, hanemrmtxucaok elérhefségét biztositja.

2.3 Harmadik feltétel: A hasznalataranyos dijbeszedés

Szerbia egész terlletén a kilométer alaplu autopdaijazedési rendszer wkodik.
Vajdasagban két helyen talalhat6 fizéiapu, az egyika Horgos—Ujvidékszakaszok kozott
Béacstopolya mellett, a maslifjvidék és Belgrakozotti Feketicsnél (a horgosi nemzetkozi

hataratked eldtt még a fizetkapu nem tzemel).

5. Tablazat. A Vajdasagban érvényes Uthasznélati jdk a két fizetékapundl (din.—ben)

Dijkategoriak Bacstopolya Feketics
D1 240 330
D2 350 500
D3 710 990
D4 1420 1980

Forras: Korridor 10 Kft honlapjardl (http://www.kdor10.rs/) (letbltve: 2012. majus 11.)

Az eurdpai orszagok kozll Szerbiaban a legolcsabduddpalya hasznalat (5. tdblazat), mert
csupan 3 eurécent’/km a hasznalati dij, mig Horsasgban és Olaszorszagbhan 5
eurdcent/km, Spanyolorszagban 8,5 eurdocent/km, cirarszagban 9,5 eurocent/km. A

kulfoldi gépjarmivek 2011-8l a belfdldiekkel azonos 6sszeget fizetnek.

2.4 Negyedik feltétel: A multimodalis szallitas biztogasa

»A kozuti szalliths aranyanak csokkentése erdekéhimg] tobb feladatot a vasutra, illetve a
belvizi hajozasra célszétterelni. Ennek leghatékonyabb eszkéze a komhimaittimodalis)
aruszdllitds, ahol az aru konténerben, csereszgkem potkocsiban vagy teljes
kamionszerelvényben vasuton teszi meg a szallitasiagyobbik részét® (EUDESK
hirlevél) A régiéban a multimodalis szallitas ldfséigei tekintetében a vasuti, vizi és légi

kozlekedést is meg kell vizsgalni.

'8 Eurépai Uniés Hirlevél: A Transz-Eurépai Kozlekeiddalozat és az orszagos jetes#di logisztikai

kdzpontok.
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Tranzithelyzetébl adodoéan a Vajdasag (ahol a Duna és a Tisza kbgéatidik a 10—es
autOpalya) szikségessé teszi az integralt szalBtsadogisztikai kdzpontok létrehozasat. A
tervezett kdzpontoknak eleget kell tenniik a koetés, tranzit ki- és berakodas, Ibels
szallitas feltételeinek, illetve a Huckepack ésRRogzallitasnak. A Vajdasagbandelegesen
Szabadka, Zombor, Ujvidék, és Pancsdesilletére terveznek logisztikai kdzpontokat. Ezek
nagy részben helyileg egybeesnek a vasuton és @dkbzervezett konténeres terminalok
épitésével.

A Szerbian athalado teherforgalom dotbbbsége jelenleg a kdzutakon aramlik, aminek
oka az, hogy a még a Monarchia alatt kiépllt vasakbzat nagy részét az 1960-as éblekt
felszamoltak, a megmaradt palyakat pedig elhanyakiolé példazza a helyzetet, hogy az
egykori vonal (Nagyvarad—Fiume vasut) részét alk@aabadka—Szeged nemzetkdzi
szakaszoncsupan 40-50 km/ora sebességgel képesek kozleledronatok. Vajdasag
vasutvonalainak nagyobb részén a palyak életkdegagan tobb mint 100 év. Bar egyes
vonalak terileti eloszlasa aranyos és szerteagan@i technikai kbvetelményeknek mar nem
felelnek meg. A Vajdasagpsithalozat#riisége(74 km/1000 krf) lényegesen nagyobb, mint
Szerbia atlaga (43/1000 Kjm st j6 néhany mas eurdpai orszagokhoz képestirisbb. A
feltételek a kereslet oldalarol megfelelnek a nmudtdlalis kozlekedés fejlesztéséhez, csak az
eloregedett infrastruktara felljitasa csuszik. Apdpai vasuti haldzat alapjan a szerbiai vasut
hosszu tavu fejlesztéseket tervez, melynek egyikifsa a nagysebesséfgjlesztése, ezek a
Belgrad-Ujvidék—Szabadka—Budapests Belgrad—Pancsovavonalon kétnék ©ssze a
nagyobb varosokat.

A folyami kozlekedés fejlettségét a vizi utak haj@iwsaganak feltétele (medrek mérete,
allapota) és a hajoflotta nagysaga mellet, a kik&zama hatarozza meg. Vajdasagban a 10-
es autopalya két folyd (a Duna és a Tisza) kozdiad) ezért a feltételek adottak a folyami
hajozas és a kozuti forgalom 6sszekotéseére, illetyamas kiegészitésére. A Duna itteni
szakaszan a mederviszonyok léhét teszik a legnagyobb (1500 tonnas) hajokkal vald
kozlekedést. A Tisza duzzasztdja javitotta a vizngesggét, de igy is csak a kozepes hajokkal
jarhat6.A 7—es PEN folyoso (Duna) vajdasagi szakasza kielktképpen kihasznalva, mert a
régio altal generalt aruforgalomnak csak a 8%-adthlrajta kereszti{Kovacs 2011b. 5.),
pedig a Vajdasagban hajozasra 1398 km foly6 ésmceatll rendelkezésre. A tartomanyban
124 haj6 uUzemel, melyek az elmultéien évente atlagosan 15,5 millié tonna/év arut

szallitottak. Jelenleg Vajdasag 12 kiketkozul 8 nemzetkozi. A kikotok j6 6sszekottetasbe
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allnak a kozuti és vasuti csomoépontokkal, de mégseintek melléjik logisztikai kozpontok.
(Nagy 2007. 355.)

Vajdasag nem tikodik polgari kozforgalmu repdtér. Legkozelebb Belgradban
erhed el repubtéri szolgaltatas, viszont létezik 13 kisebb hdiliies sportreptér vagy csak
leszallohely midsitési létesitmény. Ezek azonban csupan kis (1-3 szes)étpamnyi gépek
fogadasara alkalmasak. Fejlesztés szempontjalzaimeori vagy a verseci katonai reptér
johetne szbba, de polgari repidrré alakitasukhoz egyet gazdasagi feltételek és a politikai
akarat is hianyzik.

A kombindlt aruszallitAashoz (melynek, mint egy Kermpendszernek részese a kozut,
vasut, vizi- és légikozlekedés) a régidban (Vajgphsa feltételrendszerek adottak, de az
infrastruktara kiépitettségének szintje nem melgfetaert jelenfisebb nemzetkdzi logisztikai
kézpontok nem éplltek, a kisebbek pedig kéenyizerarolag csak egy, vagy esetenként két

szallitasi modot alkalmaznak.

2.5 Feltételek 6sszefoglalasa

Az idralapu verseny ma mar a legfontosabb gazdasagi téwgevalt. Az autopalyak

regionalis hatasukat csak akkor fejtik ki, ha a Ukelszembeni igényekb fakado

feltétrendszernek eleget tesznek. Megéeldeltételek teljesitése @egiti az aruk, a
szolgaltatasok és a munké&emobilitasat. Ezek a feltételek nem teljesiinekkaakaz

autopalyak kihasznaltsaga alacsony, gazdasagi ukatggenge. A problémara iranyuld

vizsgalat eredményeit a 6. tablazat 6sszesiti.

6. Tabladzat. A Dél-Dunantul M6—os és Vajdasag 10—kerridort alkoté autopalyajanak
regionalis hatdsahoz nélkulozhetetlen feltételrendsr teljestlése

Feltétel Vajdasag E-75-0s (X. korridor)
1. Kielégiti — mert Vajdasagot 6sszekoti Magyarorszaggal,
Hatartél-hatarig | Horvatorszaggal, és ha kiépul, akkor Bulgariavaliésedoniaval.
2 Nem elégiti ki— mert Vajdasag gazdasagi fejlettsége a Szerlaigaat!

Prosperalo alatti, csokken a GDP, a kiviteli rata, az atlagfések, stb. Kozben a
gazdasagi hattar | munkanélkiliség 20% feletti.
3. Kielégiti — mert hasznalataranyos dijazas mellett leheekézni,
Hasznalataranyos kdzben az eurdpai viszonylatban is egyik legolcsaiidopalya
dijpeszedés |hasznalati dij fejében lehet a Vajdasagban kozleked

4. Részben elégiti k — mert foldrajzi adottsdgok kedveznek, de a vasut
Multimodalis  |a folyami hajozas fejlesztésének elmaradasa nratttarmodalis
szallitas szallitas feltételeinek teljesitése csak fejleszéEgek szintjén jelenik
meg.

Forras: szerz sajat szerkesztése
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Vajdasagban a 10-es autopalya kiépitése az eqyjldéatisebb beruhazas. Az autopalya
tobb orszagot kot 6ssze. Legfontosabb célja, hotgharforgalmat biztositsa a még mindig
nem elég fejlett balkani orszagok és Eurépa kozAtt.vizsgélatban megfogalmazott
feltételrendszert csak részben elégiti ki, aminekitaa balkani haboruk utani szerkezetvaltas
es fejlesztési programok hianyaban kell keresrgy@nge gazdasagi ténydet akkor lehetne
erésiteni, ha Vajdasag vonzova vélna a befékteteszére azzal, hogy Eurépa barmely
pontjarél egy nap alatt megkozelithetAz autdépdlya a helyi gazdasagot akkor tudja

tamogatni, ha az a gazdasag szerves részéve valik.

3 A 10-es korridor Vajdasag telepuléseire gyakorolt atasa

Vajdasag szaméara fontos ténfez valhat a 10-es folyoso, mert az elérégkidsokkenése
magaban rejti a féjblési potencialt: az autopalya hatasara az adstdekdzelebb kerul az
orszag és Eurdpa gazdasagi centrumaihoz. (OhnSaaes 2006) Vajdasag 6t 50 ezer
népesség feletti varossal rendelkezik, désegazdasagi és tarsadalmi potenciallal csak
Ujvidék (a tartomany székhelye) biiszkélkedhet. NMapgéhatd, hogy az autopélya a

tartomany székhelyének a gyors elésbégét segiti. (2. as 3. abra)

2. Abra. A tartomany székhelyének megkozelithésége gépjarnivel (30 perces
bontasban)

Tartomany székhelye

nulla és fél éra kozott

fél és egy dra kozott

egy és masfél ora kozott
masfél és két ora kozott

két és két és fél dra kozott
két és fél és harom odra kozott
harom éran tal

® 50 ezer fon feletti virosok
=+ = Torzulis iranya

.' V\‘ 5
\Thit
s
Ses
SVl gt e

Forras: szerz sajat szerkesztésegaogle Utvonaltervezsegitségével a vilaghalérol 2013.04.20-22. kdzotti
id6szakban elérhétadatok alapjan
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Az autdpdlya igénybevételével jelentikelobeli ebny latvanyosan a tartomany északi és
dél-keleti telepuléseinél (30 perc felettiomy) jelentkezik. Ezzel szemben a tartomany
kozép$ tertleteinél az alsébb refnditakat hasznaljak a székhely eléréséhez.

3. Abra. Vajdasagban a 10-es korridor autépalya igéybevételével keletked idébeli
elény a tartomanyi székhely elérheiségében (percben)

Tartomany székhelye
Nincs elony

|| 5-9 perc eldny
10-19 perc elony
20-29 perc elény
30-39 perc elony
40-49 perc elony

50 perc feletti elony

Forras: szerz sajat szerkesztésegaogle Utvonaltervezsegitségével a vilaghalérol 2013.04.20-22. kdzotti
id6szakban elérhétadatok alapjan

Szerbia és Vajdasag szaméra fontos a tranzit @alton nagysaga, mert a keleti orszagok
termékei Szerbian keresztil érkeznek és jutnakedaira. A Szerbian athaladoé torok tranzit
aruforgalom éves szinten 1,74 millié tonnaval n&dzdk Viszont a vajdasagi kkv-ék
elsssorban a bets piacra termelnek és a bélpiac ,elmaradott” feltételrendszereinek
prébalnak megfelelni, a kifls piacokra jellem& kemény versenyhelyzetet a vallalatok
kerllik. Bar a tartomany Szerbia kivitelének 1/3-at adjanednellenére a kilkereskedelmi
meérleg még mindig 3 milliard dollar deficittel regidezik.A kilkereskedelmi mérleg allasa

rontja Vajdasag versenyképességét a vilagpiacadlflazat)

7. Tablazat. Vajdasag kulkereskedelmi mérlege

Indikator 2007 2008
Vajdasag részesedése Szerbia kivit@l€kb) 32,2 32,5
Vajdasag részesedése Szerbia behozatalabdl (%) 27,1 28,7
Kilkereskedelmi mérleg (milliard USD) -2188,2 -3029

Forréas: sajat szerkesztés a Szerb Statisztikait&li2@10-es éves beszamoldja alapjan
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Vajdasag és Szerbia szamara az autopalya akkog&zdasagi hasznot hozni, ha nem csak
az atmed forgalom aramlik at tertletein, hanem Uj gyaradgisztika kozpontok, ipari parkok
€és munkahelyek is léteslilnekz allam a 17 milliard dollar kalféldi befektetdesk az
egyhatodat a 10-es folyos6 menti nagyobb kozpomtokényitotta azaltal, hogy offj
munkahelyek nyitdsat tamogatta, az allami foldédestvezményesen adta bérbe, a kulfoldi
befektetk bizonyos jarulékok al6l menteséget kaptak. leglatvanyosabb kulfoldi
befektetésnek a FIAT autdgyar kragujevaci részlegnyitasa tekinthét mert 1.600 mil.
eurd kulfoldi tkebefektetés mellett 2.500 Uj munkahely létesUljdesag Ujraiparosodasi
folyamataban az autopalya kdzelsége egyétialmerepet jatszott, mert kbzelében (Szabadka,
Ujvidék, Ruma és Ingyia) 21 Uj kiilféldi vallalkozébb mint 240 millié eurdt fektetett be és
ezzel kézel 8.000 Uj munkahely j6tt 1étre. (4. dbra

L

4. Abra. A 10-es folyosé vajdasagi szakaszai menttéve kiilfoldi befektetések
(befektetett 6sszeg millio euréban és Uj munkaheliteszama)

HUNGARY SZABADKA
Masterplast 6/55
Fometti 9/40
- T Coka Metro 15/200
o cmber [ senta (V' Kikinda Finat 0,5/50
2 = P b - A 2 Elektroremont  2/50
g { »da Dunkemotoren 1/150
M3 "\ Befej /hNovi Bedej | STPSka O ROMANIA Nomna Group ~ 12/340
Kula [ 1d% . / Simens 24/165
/% S Kontinental 10/250
5 Sfas” | VIPH g¢'&' = - Sarowsky 15/ma.
<
o
] UGJIVIDEK
Big cee 40/1000
Blerus 2/70
BELGRAD
AD Plastik 6/90
,?SDSNIA e DHL 121122
HERZEGOVINA Agrokor 450/6500
Fammoswis 25/155
Bol pekidzing  135/240
Insert 1,5/100
Izomet 4/60
Grundfos 80/350
RUMA Qutlet centar 40/400
JUB boje 11/125 Energozeleno  21/100
PFI Studios 40/700 IGB Automotiv 3/650 "
Strauss Adriatic 8/350 String metal ~ 3/100 MAGYARAZAT:
Trino inZmnjering 13,5/73 Elektrovinds 21/100 Befektetett 6sszeg Mil. euroban/
Agena Technology 6/87 Embasi group n.a/2500 Uj munkahelyek szama

Forras: szefz sajat szerkesztése a Marija PetédMi, Savic K. (2012): ,Corridor 10 the importancktioe
Corridor 10 of economic development of Serbia” tarany adatai alapjan

OSSZEFOGLALO

Az autdpalya épitését tarsadalmi elvarasok hivigtke2 Vajdasag és Szerbia szamara a 10-es
folyos6 az ,EurOpaba vezetutat” szimbolizdlja. Az orszag integracios folydmiaoly
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meértékben haladnak, mint az orszagot atsiékes folyosd kiépitése. Etlba szempontbdl
Vajdasdg szerencsés helyzetben van, mert 2012-bmtada forgalomnak az éls
autopalyajat.

A pénzigyi tervekbl érzékelhei, hogy a 10-es folyosé koltségszamitasa irredlis, a
bevételei pedig tulzottak. Megtérulésének kilatasam kedvedek nem csak a magas
beruhazési koltségek, hanem a gyenge forgalom miatt

Az autépalyak csak akkor tudnak ked¢eegiondlis hatast kifejteni, ha a négy alapfeltéte
kielégitik. Azonban a 10-es autopalya esetébersazes feltétel nem teljestlt, ébllakad a
gyenge hatas. A tervezéskor elvart effektust nafjatieljesiteni.

A gazdasagi vizsgalédasnal szembnt,t hogy Vajdasagban az autépalya mentéw [év
kistérségek jobb gazdasagi és tarsadalmi mutatdiekalelkeznek. Ez ipartelepitési hatdson
keresztll érzékelhé&t mert a tartomany autépalyajanak kézelében 2B ldil/allalat létestilt,
melyek tébb mint 240 millié eurot fektettek be é&dxid 8000 Uj munkahely létestilt.

Osszességben elmondhatd, hogy a régié autopaydjdmatasa etsorban abban
mutatkozik meg, hogy segiti a tartomany elébégét, a nagy vallalatok telephely
valasztasat, a Kkisvallalkozok Uzleti poziciojanalegerisodését és a helyi lakossag
mozgassugaranak kiszélesitését.
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